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구불구불하고좁은전남의국도,국지도,지방도등도로가최근

5년사이차츰확장정비개설되면서새롭게태어나고있다. 이동

편의성증진, 시간단축등이지역경쟁력이된지오래지만, 지난

수십년간 전남도내 주요 도로들은 열악한 수준이었으며, 따라서

경제성장발전도더뎠다.수도권,영남권, 충청권등에비해호남

권은타권역간은물론권역내이동시간도길었다. 광주금남로

에서완도군청까지거리는 138km인데, 지금도소요시간은 2시

간이상이다. 평균속도가시속 69km에불과하며, 이는전남도내

국도, 국지도, 지방도가주요읍면소재지를통과하기때문에갑

자기감속해야하고, 도로의굴곡이잦아제속도를내지못하기

때문이다.

중심도시와소도시간,수출입항구와산업단지간, 숙박시설과

관광지간이동시간을안전하게단축하기위해서는전남도내동서

남북사방으로시속80km이상으로달릴수있는도로망이갖춰져

야한다.또핫한관광자원으로인기가높은섬과육지, 섬과섬을

연결하는해상교량역시신속하게설치할필요가있다.이를위해

전남도와지역정치권은정부의과감한재정투입을지속적으로요

청해야할것이다.

전남도내에근대식도로, 즉 아스팔트나시멘트등으로포장을

하고배수시설을설치한도로가최초설치된것은1900년대초반

이다.일제가우리나라를강제병합하기위해1905년 11월을사늑

약을체결한후통감부를설치하면서다. 다른지역보다전남에서

일제의침략행위에항의해의병이곳곳에서일어났고, 농수축산

물의주생산지였으며, 1897년 10월목포항이개항하면서전남과

일본본토와의거리도좁혀졌다. 근대식도로는일제의전남의병

진압을위한군대의이동, 강제수탈을위한항구와내륙도시와의

접근성향상등을목적으로설치됐다는의미다.

◇전남에서시작해신의주까지가는국도1호선의시작=일제는

1906년3월진남포-평양-원산간,광주-목포간,대구-경주-영일

만간,전주-군산간등4곳에대한공사에착수했다.목포-광주간

거리는86.92km였다. 이는철도와항만, 중심도시를연결하는의

미를갖는다.

여기서광주-목포간도로는국도 1호선의토대가되며폭 6m,

곡선반경15m로하고, 양측에1m의하수구를뒀다. 도로부지는

일본인소유자의경우대개무상기부하고, 한국인소유지는대가

를 지불해 마련했다. 예산 43만7314원을 투입해 1907년 5월 착

공, 1910년 12월준공됐다.이광주-목포간도로가생기기전에는

일본인들은목포항에서내려도보나마차를이용, 나주남평에서

하룻밤을보낸뒤광주에들어올수있었다.이동과정에서전남의

병들의공격을받기도했다.

1911년조선총독부는도로규칙을 제정, 조선총독이 직접 관리

하는1 2등도로,도장관(지사)이관리하는3등도로,기타부윤,군

수등이관리하는등외도로로구분했다. 이에따라1911년 7월25

일경성-목포간1등도로16개노선과광주-순천간 2등도로73개

선을지정고시했다. 1914년 4월 11일및 12월 2일에는전국주요

도시 시가지 원표위치 및 1 2등도를 지정고시하기도 했다. 이후

24년이지나1938년 12월 1일조선도로령제정으로,기존도로규

칙이폐지되고도로를국도,지방도,부도,읍면도등4가지종류로

조정했다.

◇1940년대까지광주를중심으로전남주요시군도로망구축

=1907년당시전남도에서중요도로는목포에서영산포까지의배

편과연결되는영산포-광주,광주-태인,광주-남원,목포-마산등

이었다. 1911년 7월25일조선총독부고시제236호로지정된1등

도로 16선과 2등도로 3선가운데전남과관련된것은 1등도로경

성-목포선, 2등도로 전주-여수(남원, 순천 경과)선광주-안의선

(남원 경과) 광주-보성선광주-순천선, 나주-해남선, 영암-장흥

선, 마산-우수영선(진주,순천,해남경과)등7개노선이었다.

1914년8월22일조선총독부고시제334호로2등도로선이개정

됐는데, 광주-법성포간(송정리경과)이추가됐다. 이구간중일

부인광주-송정리는1914년국유철도호남선전구간이개통된시

점에전후해개수된것으로보인다.

국도로는목포에서광주를경유해서울에이르는1등도로경목

선, 광주에서안의에이르는 2등도로광의선, 광주에서순천에이

르는 2등도로광순선, 광주에서송정리에이르는 2등도로광송선

등이있었다.

1919년 4월광주-정읍간도로개수공사가착수됐으며, 1922년

에는광주를중심으로하는간선도로망이거의정비되기에이르렀

다.그이후에는매년국고보조에의한1 2 3등도로의부분적인개

수가이뤄졌다. 1926년당시 1등도로인경성-목포선에포함되는

전북에서전남을남북으로관통하는공사가준공됐고,각군및주

요항만을연결하는 2등도로 8개선이대체로정비를마쳐전남도

로의간선기능을했다. 3등도로는 38개선이었다.

1 2등도로는 1938년 12월 1일조선도로령이제정된이후다시

국도로지정고시됐는데,그내용에있어약간의차이가있었다.이

도로령으로 1938년 12월 1일자로 2등도로순천선과안의선은제

13호광주-부산선과제14호광주-대구선의일부로지정됐고, 2등

도로법성포선은아예삭제됐다. 그러다가 1941년 4월 18일자고

시제548호로제42-3호광주-극락선이국도로추가인정됐다.

◇해방이후지지부진 민선 7기비약적인정비및신설=일제강

점기대륙침략,의병진압, 강제수탈등의목적으로,주요항구인

목포여수와내륙거점도시인광주를주축으로나머지시군을잇

는도로망이구축됐다.해방이후전남의도로망체계는조금씩개

선되기는했지만, 영남권, 충청권, 수도권등에비하면매우초라

했다. 좁고, 곡선이심해속도를내지못했으며, 이동시간이길어

산업발전, 관광객유치등에도어려움을겪었다.국도, 국지도(국

가지원지방도), 지방도등이비약적으로정비확장신설되기시작

한것은민선7기이후다.신재생에너지,우주발사체,관광,해상풍

력, 식품가공, 백신바이오, 해양치유, 화학철강등전남도와 22

개시군이함께추진하고있는각종사업들이성과를보면서접근

성을높이기위한도로사업들이지속적으로추진됐기때문이다.

오는 2027년준공예정인벌교~주암국도 27호선을시작으로,

남평~화순국지도55호선,장산~자라지방도805호선등이대표적

이다. 전남도관계자는 도로는지역발전과직결되는기반시설이

며산업경제의부흥, 관광시설유치등의전략을구상할수있는

토대라며 도민과외지인모두가만족할수있는수준높은도로망

구축을위해최선을다하겠다고말했다.
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이동편의성 접근성제고가전남지역성장의근간

길이삶을바꾼다

국도1 2호선은목포에서시작된다. 1907년5월착공한국도1호선광주~목포구간은1910년12월준공됐다.폭6m의양측에1m의하수구를둔근대식도

로다. 1906년통감부를설치해일제는의병진압과강제수탈을위한이도로공사에착수했다.사진은국도1 2호선기점기념비.

국도1호선은목포에서나주남평을지나광주에도달한뒤경성,신의주까지이어졌다.목포항과내륙거점도시인광주를우

선연결하는것이목표였다.사진은국도1호선의시작지점.

<1>프롤로그

고대로마전성기에모든길은로마로통했다. 당시주된교통수단이도보, 마차였기때문

에유럽각지에서제국의수도로향하는중간지점에휴식,숙박등을위한도시들도만들어졌

다.사람,물자의이동에절대적인영향력을가진길이어느방향으로,어떤규모로조성되느

냐에따라지역발전도좌우됐다.현대에접어들어자동차가주요한교통수단이되면서중심

도시,수출입항구등으로신속하게접근할수있는도로의중요성은한층높아졌다. 광주일

보는최근급격하게나아지고있는전남도내의주요도로들을심층취재한다.도로가지역발

전에미치는영향을살펴보고,광주를비롯한타지역과의교류소통을위해전남도내도로망

을더신속하고편리하게구축해야할필요성을강조한다.

일제강점기의병진압과강제수탈목적으로설치된국도1호선

산업발전소외되면서좁고불편한도로수십년간방치되며쇠락

민선7기이후국고지원규모비약적증대…넓어지고곧게펴져

1940년대까지광주를중심으로전남주요시 군도로망구축

국도7곳 국지도6곳 지방도12곳 25개주요도로심층취재

목포항에서국도 1 2호선기점기념비까지구간의모습.국도2호선은신안에서부산까지이어주는도로다.민선7기이후

전남도가중앙정부의지원을이끌어내전남의국도,국가지원지방도(국지도),지방도등에대한정비확정신설공사를곳곳

에서진행중이다.


