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내란혐의 尹

체포영장청구
공수처 현직대통령사상처음

헌정사상처음으로현직대통령에대한체포영

장이청구됐다.

공조수사본부(공조본)는 30일 내란혐의를받

는윤석열대통령에대한체포영장을서울서부지

방법원에청구했다고밝혔다.

고위공직자범죄수사처(공수처)와경찰등으로

꾸려진 공조본은 윤 대통령에게 내란 우두머리,

직권남용혐의를적용해체포영장을청구했다.

공조본은공수처가윤대통령에게지난 18일과

25일에이어전날까지모두 3차례출석을요구했

지만아무대응없이불출석하자영장청구를결정

한것으로 전해졌다. 공수처는 윤 대통령이 용산

구한남동관저에머무는점을고려해서울서부지

법에체포영장을청구했다.

윤 대통령은 현직으로서는 처음으로 체포영장

이청구된전례로남게됐다.노태우전두환박근

혜이명박전대통령이구속기소된바있으나모

두퇴임이후였다.

체포영장이청구됨에따라법원은윤대통령의

내란등혐의소명여부를판단해영장발부여부

를결정할것으로보인다.

법원은윤대통령이세차례출석요구에불응한

이유등도 함께 들여다볼 것으로 예상된다. 공수

처가윤대통령의내란혐의수사권이있는지도살

필것으로전망된다.

법원이 체포영장을 발부하더라도 윤 대통령에

대한집행 여부는 미지수다. 대통령 경호처가 현

재까지수사기관의모든강제수사를거절하고있

다는점에서다.

/정병호기자 jusbh@kwangju.co.kr

내일휴일신문쉽니다

2025신년호2일발행
또…제주항공동일기종서랜딩기어이상 회항

제주항공여객기참사하루만에제주항공의같

은기종이사고원인으로지목된부품과동일한문

제에 정상적으로 운항하지 못하는 일이 벌어졌

다.

30일항공업계에따르면이날오전6시 37분김

포공항에서 출발한 제주행 제주항공 7C101편(B

737-800기종)은이륙직후랜딩기어(비행기바퀴

등이착륙에필요한장치)에서이상이발견됐다.

제주항공은즉각이항공편에탑승한 161명승

객에게 랜딩기어 문제에 따른 기체 결함을 안내

한뒤회항, 오전 7시 25분에김포공항에착륙했

다.

이날회항한항공편에투입된기종은보잉의 B

737-800으로, 전날 참사가 벌어진 기종과 같다.

제주항공 41대의 기단 가운데 39대를 이 기종이

차지한다. /연합뉴스

랜딩기어수동으로내릴수있는데왜못했을까

긴급조난신호뒤수분만에착륙시도한이유는

동체착륙뒤제동조치이뤄지지않은점도의문

제주항공 여객기 참사의 기장이 무안국제공항

관제탑과 교신과정에서 버드 스트라이크 (bird

strike)를언급하며조난신호를보낸것으로나타

났다. <관련기사2 3 4 5면>

하지만항공관련전문가들은버드스트라이크

이후 곧바로 이어진 동체착륙, 랜딩기어 미작동,

감속조치미실행,활주로끝방향각설치등에대

해다양한의문을제기하고있다.

주종완국토교통부 항공정책실장은 30일 정부

정부세종청사 브리핑에서 사고기 조종사가 (오

전) 8시 59분에 조류 충돌에 따른 메이데이

(Mayday 국제 긴급신호)를 선언하고 복항(고

어라운드착지하지않고고도를높이는것)을했

다며 당시보낸신호가처음이자유일한조류충

돌신호라고설명했다.

관제탑은이보다2분전인오전8시 57분조류

활동(충돌) 경고를 했고, 2분 뒤 조종사는 메이

데이 조난신호를보낸뒤 버드스트라이크,버드

스트라이크,고잉어라운드라고통보했다는것이

다.

사고기조종사는복항을한뒤동체착륙을시도

한셈이다.국토부는 복항하는과정에서어느순

간 관제사와 소통이 원활하지 않았다고 설명해

조종사와관제탑과의교신이일부끊김이생겼다

는점도확인됐다.

하지만항공전문가들은다양한사고원인을제

기하고있어의혹이커지고있는모양새다.

먼저해외항공전문가들은무안공항활주로끝

외벽앞에설치된둑형태의두꺼운콘크리트구조

물을사고를 키운 원인으로 지목하고 있다. 사고

기는이구조물을충돌한후바로외벽에부딪히면

서기체가두동강이나고, 불이났고사고를키웠

다는것이다.

이구조물은공항의활주로진입을돕는역할을

하는 일종의 안테나인 로컬라이저다. 로컬라이

저가지상위로돌출되지않았다면사고피해가크

지않았을것이라는지적이나오고있다.

로컬라이저가금속형태가아닌콘크리트의돌

출구조로만들어지는것은매우드물어국제민간

항공기구(ICAO)나 미국 연방항공청(FAA)의

국제 규정을 위반했다는 주장도 제기된다. 국토

부도관련내용을확인하고있다.

왜수동으로랜딩기어를내리지않았냐는의문

도풀리지않고있다.

해당여객기의경우수동으로랜딩기어를내릴

수있지만조종사가이를시행하지않은것은이해

할수없다는것이전문가들의분석이다.

이봉식 초당대 항공정비학과 교수는 운전석에

서기장의의자를뒤로밀고커버를열고레버를당

기면랜딩기어가내려오게돼있다면서 사고영상

을보면앞쪽랜딩기어는분명나오지않았고뒤쪽

2개도모두안나온것으로보인다고분석했다.

항공전문가들은엔진 2개가모두이상이있을

때APU(보조동력장치)가작동되기전까지항공

기내전자기기가작동하지않는경우유압펌프와

전기계통으로 작동하는 랜딩기어가 자동으로 작

동하지않게된다고설명했다.

하지만수동으로도랜딩기어하나당20~30초의

시간만들이면내릴수있다는점에서기장등조

종사가이러한시간을확보할수없을정도로긴박

한상황이있었는지여부도확인해야한다고입을

모았다.

긴급조난신호를보내고수분만에바로착륙을

시도한점도 설명돼야 할 부분이다. 일단 메이데

이를선언하면항공에서회항을거듭하다지상에

서소방당국과공항관계자가비상착륙준비를마

치면동체착륙을시도하는것이기본이고원칙이

라는점에서다.

마지막으로 동체착륙시 충분한 제동조치가 이

뤄지지않은점도의문을낳고있다.

해당여객기는상공에서내려온지얼마되지않

은 얼음덩어리 상태로착륙당시속도는 145노트

(시속 268㎞)안팎이지만플랩플랩(감속을위한

브레이크의일종), 엔진역추진등의제어장치가

작동하지않은것으로보인다는점에서다.

/정병호기자 jusbh@kwangju.co.kr

/유연재기자yjyou@kwangju.co.kr

제주항공여객기참사이틀째인30일무안국제공항활주로에는전날동체착륙을시도하다폭발한여객기의꼬리부분이동강난채흩어져있다.활주로에선명하게남아있는스키드마크가사고당시긴박한상

황을보여주고있다. /김진수기자jeans@kwangju.co.kr

무안공항활주로끝 둔덕 왜콘크리트로만들었나

제주항공참사풀리지않은의혹

<착륙유도시설로컬라이저>


